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BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tanimlar

Amacg

MADDE 1- (1) Bu Talimatin amaci, Tirk hava sahasi ve uluslararasi anlagsmalar
geregince Ulkemizin hava trafik hizmetleri saglama sorumlulugu olan hava sahasinda
Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilat1 tarafindan yayimlanan hava kurallarinin uygulanmasina
iliskin usul ve esaslarin belirlenmesidir.

Kapsam

MADDE 2- (1) (Degisik: 04/09/2024, E-85525) Bu Talimat, Genel Miidiirliigii, hava
seyriisefer hizmet saglayicilarini, hava trafik kontrol ve havacilik bilgi yonetimi personelini, Tiirk
hava sahasi ve uluslararasi anlagmalar geregince Ulkemizin hava trafik hizmetleri saglama
sorumlulugu olan hava sahasinda onleme amaciyla ugus diizenlemeyen devlet hava araglar
haricindeki tiim hava araglarini, havayollarini, hava taksi isletmelerini, genel havacilik, amator ve
sportif havacilik yapan gercek ve tiizel kisileri ve pilotlar1 kapsar.

Dayanak

MADDE 3- (1) Bu Talimat, 5/6/1945 tarihli ve 4749 sayili Sikago'da 7/12/1944 tarihinde
akit ve imza edilmis olan Uluslararas1 Sivil Havacilik Anlagsmasi ve Sivil Havacilik Gegici
Sozlesmesi ve Bunlarin Eklerinin Onanmasi Hakkinda Kanun ile Kabul edilen Sikago
Sozlesmesinin Ek-2'sine, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununa ve
15/07/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan 4 sayili Bakanliklara Bagl, ilgili,
Iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarim Teskilati Hakkinda
Cumbhurbagkanlig1 Kararnamesinin 441 inci maddesinin 1 inci fikrasinin (¢) bendine maddesine
dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar ve Kisaltmalar
MADDE 4- (1) Bu Talimatta gegen;

a) ACAS: Havada ¢arpismay1 6nleyici sistemi,

b) ACC: Saha kontrol merkezini,

c) ADS: Otomatik bagiml gozetimi,

¢) ADS-B: Otomatik bagimli gbzetim - yayin,

d) ADS-C: Otomatik bagimli gézetim - s6zlesme,

e) AIM: Havacilik bilgi yonetimini,

f) AIP: Havacilik bilgi yayinini,

Q) Akrobatik ucuslar: Bir hava aracinin genel durumunda istenilerek yapilan
manevralarla meydana getirilen ani degisiklik, normal dis1 bir durum veya hizindaki anormal
degisikliklerle yapilan ugusu,

g) Aletli yaklasma operasyonlari: Aletli yaklagsma usuliine dayanan seyriisefer
yardimec1 cihazlar1 kullanilarak yapilan yaklagsma ve inis. Aletli yaklasma operasyonlarinin
uygulanmasinin iki yontemi vardir:

1) Sadece yanal seyriisefer yardiminin kullanildigi iki boyutlu (2B) aletli yaklasma
operasyonu,

2) Hem yanal hem dikey seyriisefer yardiminin kullanildigi ii¢ boyutlu (3B) aletli
yaklagma operasyonu.

Not- Yatay ve dikey seyriisefer yardimi, sunlar tarafindan saglanmaktadir:

1) Yer tabanl radyo seyriisefer yardimci cihazlari;
2) Yer tabanli, uzay tabanli, kendi kendine yeterli seyriisefer yardimei cihazlarindan
veya bunlarin birlesiminden elde edilen, bilgisayarda tiretilmis seyriisefer verileri.
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h) Aletli inis sistemi: Yaklasma islemi boyunca pilota dikey ve yatay rehberlik yapan
ve elektronik cihazlardan olusan hassas aletli yaklagma sistemini,

1) Aletli meteorolojik sartlar: Gorlis, bulutlardan uzaklik ve bulut tavani olarak ifade
edilen meteorolojik sartlarin, gorerek meteorolojik sartlar i¢in belirlenen minimumlarin altinda
olmasi,

Not- Gorerek meteorolojik sartlar i¢in belirlenen minimumlar 35 inci ve 36 nc1 Maddelerde

yer almaktadir.

) Aletli ugus kurallar1: Aletli meteorolojik sartlar altinda ugusun idaresini saglayan
kurallar boliimii,

), Aletli yaklasma usulii: Ilk yaklasma fiksinden veya (uygulanabildigi yerlerde)
tanimlanmis gelis yolunun basindan inigin tamamlanabilecegi bir noktaya kadar ve sonrasinda, eger
ini§ tamamlanmamigsa, bekleme kriterlerinin ya da yol ménia korunma kriterlerinin karsilandig: bir
noktaya kadar manialardan korunma saglayan, ucus aletlerinin yardimiyla yapilan daha 6nceden
belirlenmis bir dizi manevralar serisi. Aletli yaklagma usulleri su sekilde siniflandirilir:

1) Hassas olmayan yaklagma usulii: 2D aletli yaklagsma operasyonlar1 tip A igin
tasarlanmig olan aletli yaklasma usulii.

Not- Hassas olmayan yaklasma usulleri CDFA teknigi kullanilarak uygulanabilir. Mevcut

donanimla hesaplanan tavsiyeli VNAV destekli CDFA teknikleri 3D aletli yaklasma

operasyonlar1 olarak kabul edilir. Gerekli algalma varyosunun elle hesaplandigi CDFA
teknikleri 2D aletli yaklasma operasyonlar1 olarak kabul edilir. CDFA hakkinda daha fazla

bilgi i¢in bakiniz PANS-OPS (Dokiiman 8168) Cilt I, Kisim II, B6liim 5.

2) Dikey yardimli yaklasma usulii: 3D aletli yaklagsma operasyonlari tip A igin
tasarlanmig performans tabanli navigasyon aletli yaklagma usulii.

3) Hassas yaklagma usulii: 3D aletli yaklagma operasyonlari tip A veya tip B igin
tasarlanmig seyriisefer sistemlerine dayanan aletli yaklasma usulii.

Not- Aletli yaklagsma operasyonlar tiirleri i¢in Annex 6’ya bakiniz

K) Amator havacilik: Amator havacilardan olusan gergek veya tiizel kisilerin, ticari ve
mali kazang ile iicilincii kisilere ticari sayilabilecek hizmet verme maksadi olmaksizin, tescil
sertifikasinda kullanim amaci amator havacilik olarak ifade edilen, tarihi ve silahli kuvvetlerin
hizmetinde bulunmus hava araglaridahil olmak iizere, azami kalkis agirlig1 2.000 kg ve altinda olan,
kompleks olmayan ve sadece kisisel ve amator amagli kullanilan hava araglari veya amator yapim
hava araglart ile yiriittiigii havacilik faaliyetlerini,

) ANSP: Hava seyriisefer hizmet saglayicisini,

m) APP: Yaklagsma kontroliinii,

n) Apron: Bir kara havaalanmi tizerinde, hava araclarimin yolcu, posta veya kargo
yiikleme veya bosaltma, yakit ikmali, park etme veya bakim amacli bariacaklar1 belirli bir alan,
0) Avrazi (Terrain): Manialar harig, daglar, tepeler, sirtlar, vadiler, su kiitleleri, kalici

buz ve karlar gibi dogal olarak meydana gelmis yeryiizi sekillerini,
0) ATC: Hava trafik kontroliind,
p) ATC tinitesi: Hava trafik kontrol {initesini,
r ATCO: Hava trafik kontroloriinii,
S) ATD: Gergek kalkis zamanini,
S) ATS: Hava trafik hizmetlerini,

t) ATS rotasi: Hava trafik hizmeti rotasini,

u) ATSEP: Hava trafik emniyeti elektronik personelini,

i) Basing irtifasi: Standart atmosferdeki basincin karsiligi olan ve irtifa olarak
belirtilen atmosfer basincin,

V) Bulut tavani: 6000 metrenin (20.000 feet) altinda olan ve gokyliziiniin yarisindan
fazlasini kapsayan bulutlarin en alt kisminin suya ve yere olan dikey mesafesini,

y) Cari ugus plani: Sonradan verilen miisaadelerin beraberinde getirdigi, varsa,
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degisiklikleri de igeren gecerli ugus planini,

2) CDFA: Siirekli inig son yaklagsmayi,

aa) CPDLC: Kontrol6r pilot veri hatt1 haberlesmesini,

bb) CTA: Kontrol sahasini,

cc) CTR: Kontrol bolgesini,

cc) Degistirme noktasi: Cok yiiksek frekansli ve her yone yayin yapan seyriisefer
yardimci cihazlar1 referans alinarak tanimlanmig bir ATS rotasinda seyreden bir hava aracinin,
arkasinda kalan seyriisefer yardimcisinin kapsama alanindan ¢ikip, iizerine dogru ugtugu seyriisefer
yardimc1 cihazinin kapsama alanina gegmesi beklenen noktay1

dd) Doldurulmus ugus plani: Pilot veya belirlenmis temsilcisi tarafindan bir ATS
tinitesine sunulmak {izere doldurulan, miiteakip degisiklikleri icermeyen ugus planini,

ee) EAT: Muhtemel yaklasma zamanini,

ff) EET: Tahmini gegen siireyi,

gg) Ek 10-Cilt II: ICAO tarafindan yayimlanmis olan haberlesme usulleri ile ilgili
Annex 10 mevzuatiin 2’inci cildini,

8g) Emniyet hassasiyeti iceren gorevlere sahip personel: Gorevlerini ve
sorumluluklarin1 yerine getirirken hata yapmalari durumunda havacilik giivenligini tehlikeye
atabilecek olan, ugus ekibinin yan1 sira hava trafik kontrolorlerini ve ugak bakim personelini,

hh) EOBT: Tahmini takoz ¢gekme zamanini,

11) ETA: Tahmini varig zamanini,

i) FIR: Ugus bilgi bdlgesini,

i) FIS: Ugus bilgi hizmetini,

kk) FL: Ugus seviyesini,

1)) FPL: Ugus planini,

mm)  Gegis irtifasi: Bu irtifada veya altinda hava aracimn dikey pozisyonunun irtifalara
gore kontrol edildigi irtifay,

nn) Genel havacilik faaliyetleri: Ticari hava tasimaciligi disinda kalan B1, B2, B3, B4
ve B5 faaliyetlerini,

00) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Midiirliigiinii,

00) Gergek kalkis zamani: Bir ugagin tekerleklerinin pist tizerinden tamamen ayrilarak
ucagin Kesin olarak kalkis yaptigi an,

pp) Gorerek meteorolojik sartlar: Goriis, bulutlardan uzaklik ve bulut tavani olarak ifade
edilen meteorolojik sartlarin 35 inci ve 36 nct Maddelerde yer alan minimumlara esit veya
minimumlarin iizerinde oldugu durumu,

rr) Gorerek ugus kurallari: Gorerek ugus kurallarina,

SS) Hareket sahasi: Bir havaalaninda hava araglarinin inis, kalkis ve yer hareketlerini
yaptiklari, manevra sahasi ve apron(lar)dan olusan sahalari,

$S) Hassas aletli yaklagma usulii: Operasyon kategorisine gore belirlenen minimum

degerleri ile hassas istikamet ve siiziiliis bilgilerini kullanma olanagi veren bir aletli yaklagma
usuliing,

tt) Hassas olmayan aletli yaklagma usulii: Yatay yol gdsterme/yardim imkéni verip
dikey yol gosterme/yardim imkani1 vermeyen aletli yaklasma usuliindi,

uu) Hava araci: Atmosferde, havanin yeryiiziine olan tepkisinin haricindeki tepkilerden
destek alabilen her tiirlii makineyi,

i) Hava seyriisefer hizmet saglayici: Hava seyriisefer hizmeti saglamaktan sorumlu
kurum veya kurulusu,

vV) Hava trafigi: Bir havaalaninin manevra sahasinda hareket eden hava araglar ile
ugustaki hava araglarinin tamamini,

yy) Hava trafik hizmeti rotasi: Standart gelis ve kalkis rotalari, hava yolu, tavsiyeli rota,
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kontrollii veya kontrolsiiz rotalar da dahil olmak iizere hava trafik hizmetlerinin saglanabilmesi igin
gerekli olan trafik akisinin diizenlenebilmesi amaciyla tasarlanmis rotalari,.

22) Hava trafik hizmeti: Yerine gore ugus bilgi hizmeti, ikaz hizmeti, hava trafik tavsiye
hizmeti ve saha kontrol hizmeti, yaklasma kontrol hizmeti veya meydan kontrol hizmetinden olusan
hava trafik kontrol hizmeti i¢in kullanilan genel bir terimi,

aaa) Hava trafik hizmetleri hava sahalar: Igerisinde belirli tipteki ucuslarin
gerceklestirilebildigi, hava trafik hizmetlerinin ve operasyonel kurallarin belirlenmis oldugu,
alfabetik siraya gore diizenlenmis, boyutlar1 tanimlanmis hava sahalarini,

bbb)  Hava trafik hizmetleri rapor ofisi: Hava trafik hizmetleri ile ilgili raporlarin alindig:
iiniteyi ve kalkis 6ncesi sunulan ugus planlarinin kabul edilmesi amaciyla tesis edilen havacilik bilgi
hizmeti tinitesini,

ccc)  Hava trafik hizmetleri tinitesi: Yerine gore hava trafik kontrol tnitesi, ugus bilgi
merkezi ve hava trafik hizmetleri rapor ofisi anlamina gelen genel bir terimi,

¢¢¢)  Hava trafik kontrol hizmeti: Hava araglar ile hava araglar arasinda, manevra
sahasinda hava araglari ile manialar arasinda ¢arpismalar1 6nlemek, hizli ve diizenli bir trafik akisi
saglayarak muhafaza etmek amaciyla saglanan hizmeti,

ddd) Hava trafik kontrol miisaadesi: Bir hava aracinin belirlenen sartlar altinda ugusunu
gerceklestirmesi i¢in ATC linitesince verilen yetkiyi,

Not 1- Kolaylik olmasi agisindan, “hava trafik kontrol miisaadesi” terimi, uygun

baglamlarda kullanildiginda siklikla “miisaade” seklinde kisaltilir.

Not 2- Kisaltilmis “miisaade” terimi, hava trafik kontrol miisaadesinin ilgili oldugu belli
ucus kisimlarini belirtmek igin “taksi”, “kalkis”, “saha”, “yaklasma” veya “inis” on eklerini
alabilir

eee) Hava trafik kontrol initesi: Yerine gore saha kontrol merkezi, yaklagsma kontrol
tinitesi ve meydan kontrol kulesi i¢in kullanilan genel terimi,

fff) Hava trafik kontroldrii: Hava trafik kontroldr lisansina haiz ve bu lisansa hizmet
saglayict kurulus tarafindan islenmis derece veya derecelerin verdigi yetkiler dahilinde dogrudan
hava trafik kontrol hizmeti veren kisiyi,

ggg) Hava trafik tavsiye hizmeti: Tavsiyeli rota ve sahalarda ugus yapan IFR hava
araglari arasinda miimkiin oldugunca ayirmayi saglamak tizere verilen hizmeti,

ggg) Hava yer kontrol radyo istasyonu: Belirlenmis bir alanda bir hava aracinin
operasyonu ve kontroliine ait haberlesmenin gerceklestirilmesi i¢in tesis edilmis havacilik
haberlesme istasyonunu,

hhh)  Hava yolu: Koridor seklinde olusturulmus kontrollii sahay1 veya bu sahanin bir
bolimiini,

111) Havaalani: Herhangi bir bina, tesisat ve techizat dahil olmak {izere, tamamen veya
kismen hava araglarinin gelisi, kalkist ve ylizey hareketi i¢in kullanilmas1 6ngoriilen, karada veya
suda belirlenmis bir alani,

iii) Havacilik bilgi hizmetleri tinitesi: Kalkis oncesi sunulan ugus planlarinin kabul
edilmesi ve ugus Oncesi bilgi biilteni temin edilmesi amaciyla tesis edilen iiniteyi,

[11); Havacilik bilgi yaymi: Bir devlet ya da onun yetkilendirdigi kurulus tarafindan
yayimlanan ve hava seyriiseferine temel teskil eden kalic1 karakterdeki havacilik bilgilerini igeren
yayini,

kkk)  Havacilik bilgi yonetimi: Kalite teminati saglanmig dijital havacilik verisinin
degisimi ve saglanmasi yoluyla havacilik bilgisinin tiim taraflarla is birligi icerisinde dinamik ve
entegre yonetimini,

1)) Havacilik bilgi yonetimi personeli: Havacilik bilgi yonetimi ofislerinde Havacilik Bilgi
Yonetimi Sefi, Havacilik Bilgi Y6netimi Uzmani veya Asistan Havacilik Bilgi Yonetimi Uzman olarak
hizmet veren personeli,

mmm) Havacilik istasyonu (Aeronautical station): Havacilik mobil hizmetinde bir yer

57127



istasyonu. Belirli durumlarda havacilik istasyonu, 6rnegin bir gemide veya denizdeki bir platformda
bulunabilir.

nnn) Havada carpismayi Onleyici sistem: SSR yer sistemlerinden bagimsiz faaliyet
gosteren transponder sinyallerini esas alarak ¢alisan ve muhtemel ¢arpisma tehlikesi bulunan SSR
transponder donaniml1 diger hava araglar1 hakkinda pilota bildirim saglayan bir hava araci sistemi,

000) IAP: Aletli yaklasma prosediiriind,

000) IAS: Gosterge hava siiratini,

ppp) ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilatini,

rer) IFR: Aletli ugus kurallarini,

sss)  IFR Ugus: Aletli ugus kurallarina gore icra edilen ugusu,

sss)  ILS: Aletli inis sistemini,

ttt) IMC: Aletli meteorolojik sartlari,

uuu)  Ikaz hizmeti: Arama ve kurtarmaya ihtiya¢ duyan hava araclar ile ilgili bilgileri bu
islemi gerceklestirecek kuruluslara iletmek ve bu kuruluslara gerektiginde yardimei olmak amaciyla
saglanan hizmeti,

iitii)  Ilgili hava trafik hizmetleri otoritesi: Genel Miidiirliik tarafindan tayin edilen ve
ilgili hava sahasinda hava trafik hizmetlerini sunmaktan sorumlu olan otoriteyi,

vw) Ilgili otorite:

Acik denizler lizerindeki ugus ile ilgili olarak: Genel Miidiirliik,

Acik denizler haricindeki ugus ile ilgili olarak: Genel Midiirliik,

yyy) Inis alani: Hareket sahasmin hava araglarmim inis ve kalkislari igin ayrilmis
bolimiini,

zz7)  Insansiz serbest balonlar: Havadan hafif, motorla ¢alismayan, insansiz, serbest ucus
yapan hava araclarini,

aaaa) Irtifa: Bir seviye, nokta ya da bir nokta olarak kabul edilen bir cismin ortalama deniz
seviyesinden Ol¢iilen diisey mesafesini,

bbbb) Isletmeci: Bir hava aracinin operasyonuyla ugrasmakta olan veya ugrasmaya talip
olan kisi, kurum veya kurulusu,

ccee)  Kalkis yedek havaalani: Bir hava aracinin, kalkistan hemen sonra gerekebilecek ve
kalkis gerceklestirdigi havaalanini kullanamayacak durumda iken inebilecegi yedek havaalanini,

ccee)  Kaptan pilot: Isletici tarafindan veya genel havacilik durumunda hava araci sahibi
tarafindan yetkilendirilmis ve pilot lisansina sahip olan, ucus esnasinda bir hava aracinin
manevralarindan ve ugusun emniyetinden sorumlu pilotu,

dddd) KM: Kilometreyi,

eeee) Kol ugusu: Bir pilotun liderliginde birden ¢ok ucagin birlikte gergeklestirdikleri
ucusu,

ffff)  Kontrol bolgesi: Yeryiiziinden yukariya dogru belirli bir {ist limite dogru uzanan
kontrollii hava sahasini,

gggg) Kontrol sahast: Yeryiizii izerinde belirlenmis bir alt sinirdan yukariya dogru uzanan
kontrollii hava sahasini,

g333) Kontrollii hava sahasi: icerisinde hava sahasi simiflandirmasina uygun olarak hava
trafik kontrol hizmetinin verildigi sinirlari belirlenmis sahalart,

Not- Kontrollii hava sahasi terimi, Annex 11 2.6’da anlatildig1 tizere hava trafik hizmetleri

Smif A, B, C, D, E hava sahalarinmi kapsayan genel bir terimdir.

hhhh) Kontrollii havaalani: Havaalani trafigine hava trafik kontrol hizmetinin saglandigi
havaalanini,

Not- “Kontrollii havaalan1” terimi havaalani trafigine hava trafik kontrol hizmetinin

verildigini gosterir fakat mutlaka bir kontrol bélgesinin mevcut olduguna isaret etmez.

un)  Kontrollii ugus: Hava trafik kontrol miisaadesine tabi olan herhangi bir ugusu,
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iiii)  Kontrolor pilot veri hatt1 haberlesmesi: Kontrolor ve pilot arasinda, hava trafik
hizmetleri haberlesmelerinde veri hattinin kullanildig1 bir haberlesme aracini,

Jll))  Koordine Edilmis Evrensel Zaman: Giinesin gorinirde dondigi zaman ile
yeryuziiniin belirli yerlerinde uluslararas: atomik saatler ile yapilan 6l¢iimlerin bilesimi ile elde
edilen, daima = 0,5 saniye hata payiyla elde edilen zaman,

kkkk) Mach sayisi: Hareket halindeki bir kiitlenin hizinin, kiitlenin bulundugu sartlardaki
ses hizina oranini,

[lll)  Manevra sahasi: Bir havaalaninda apron hari¢ olmak iizere hava araglarinin inis,
kalkis ve yer hareketlerini yaptiklar1 sahalari,

mmmm) Mania: Hava araglarinin yer hareketleri i¢in kullanilan yiizeylerde bulunan
veya seyir halindeki hava aracinin korunmasi i¢in belirlenmis yiizeyleri asan ya da bu yiizeylerin
disinda bulunan ancak hava seyriiseferine bir tehlike olusturdugu degerlendirilen biitiin gecici, sabit
ya da hareketli cisimleri veya bunlarin bir kismini,

nnnn) Meydan trafigi: Bir havaalaninin manevra sahasi tizerindeki ve havaalani civarinda
ucan tiim hava araclarini,

Not- Bir hava araci, bir havaalaninin trafik paternindeyken veya paterne giriyor / ¢ikiyorken

meydan civarinda olarak degerlendirilir.

0000) METAR: Meteorolojik terminal hava raporunu,

0600) Meteorolojik Terminal Hava Raporu: Bolgesel anlasmalarla belirlenen diizenli
araliklarla (30 dakika ya da 1 saatlik periyotlarda) yayimlanan ve bir havaalaninda hiikiim siiren
meteorolojik sartlar1 gosteren, igerisinde rapor tipi, meydanin ICAO kodu, tarih ve saat, riizgar,
hakim goriis, RVR, hava hadiseleri, bulutlar, sicaklik/isba, QNH ve tamamlayici bilgileri
bulunduran raporu,

pppp) Meydan kontrol kulesi: Meydan trafigine hava trafik kontrol hizmeti saglamak tizere
olusturulmus iiniteyi,

rerr)  Meydan kontrol hizmeti: Meydan trafigi igin saglanan hava trafik kontrol hizmetini,

sssS)  Meydan trafik bolgesi: Havaalani trafigini korumak i¢in bir havaalaninin civarinda
cevresinde olusturulan, smirlarr tanimlanmis hava sahasini,

ssss)  MSHGP: Milli sivil havacilik glivenlik programu,

tttt)  Muhtemel yaklasma zamani: Bir varig trafiginin, bir gecikmenin ardindan, inis i¢in
yaklagmasini tamamlamak iizere bekleme fiksini terk edecegi tahmin edilen zamant,

Not- Bekleme fiksinin terk edilecegi gercek zaman, yaklagsma miisaadesine bagl olacaktir.

uuuu) Miisaade siniri: Bir hava aracina verilen ATC miisaadesinin gegerli oldugu son
noktay1,

iiiii) Otomatik bagimli gozetim: Hava aracinin on-board seyriisefer sistemleri ile
pozisyon belirleme sistemlerinden elde ettigi kimlik bilgisi, dort boyutlu pozisyon bilgisi ve ilave
diger bilgilerin de i¢inde oldugu verilerin bir veri hatti araciligiyla yayimlandigi bir gbzetim
teknigini,

vvwV) Otomatik bagimli gbzetim - sdzlesme: Hava aracinin, aviyoniklerinden ve pozisyon
belirleme sistemlerinden elde ettigi verilerin, sadece bir yer istasyonuna (noktadan noktaya
haberlesme) iletildigi gozetim teknigini, ADS-C sézlesmesi hiikiimlerinin yer sistemi ile hava araci
arasindaki aligverisini bir veri baglantis1 yoluyla gerceklestiren, ADS-C raporlarinin hangi sartlar
altinda baslatilacagini ve raporlarin hangi verileri igerecegini belirten bir vasita.

Not- Kisaltilmig bir terim olan “ADS sozlesmesi”, cogunlukla ADS olay sézlesmesi, ADS

talep so6zlesmesi, ADS donemsel sézlesme veya bir acil durum modunu kastetmek igin

kullanilir.

yyyy) Otomatik bagiml gozetim - yayin: Hava araglari, havaalani vasitalar1 ve diger
cisimlerin; kimlik, konum ve ilave bilgi gibi verilerini uygun bir sekilde, bir veri baglantis1 yoluyla
yapilan yayin modunda, otomatik olarak iletmesine ve/veya almasina olanak saglayan bir yontemi,

zzz7) Ozel VFR ugus: Kontrol bdlgesindeki meteorolojik sartlarmn, gérerek meteorolojik
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sartlarin daha altinda oldugu durumlarda ATC tarafindan operasyona miisaade edilen 6zel bir VFR
ucusu,

aaaaa) Pist: Hava araglarinin inisi ve kalkis1 i¢in hazirlanmis kara lizerindeki havaalaninda
tanimlanmis bir dikddrtgen alan,

bbbbb) Pist bekleme pozisyonu: Meydan kontrol kulesi tarafindan baska sekilde
onaylanmadikga, taksi yapan ucaklarin ve araglarin duracagi ve bekleyecegi bir ILS hassas alanini,
bir ménia sinirlama yiizeyini veya bir pisti korumak iizere 6ngoriilen belirli bir yeri,

Not- Radyo-telefon freyzyolojisinde, “bekleme noktasi” ifadesi pist bekleme pozisyonunu

belirtmek i¢in kullanilir.

cccee) Psikoaktif madde: Tiitiin ve kahve hari¢ olmak iizere bagimlilik veya sorunlu
kullanima yol acabilen, bilingte, algilarda, duygu durumda, bilissel islevlerde degisikliklere yol
acabilen, alkol ayr1 olarak degerlendirileceginden, opioidler, kannabinoidler, hipnotik ve sedatifler,
kokain, amfetamin ve diger uyaricilar, haliisinojenler, ugucu solventler, sentetikler ve benzeri
kimyasal maddeleri,

¢ceee) Psikoaktif madde kullanimi: Bir veya birden fazla psikoaktif maddenin havacilik
personeli tarafindan, kullanici i¢in direkt bir tehdit olusturacak veya bagkalarinin hayatini, sagligini
veya refahini tehlikeye atacak sekilde ve/veya mesleki, sosyal, zihinsel veya fiziksel bir sorunu veya
bozuklugu yaratacak veya kotiilestirecek sekilde kullanilmasini,

ddddd) Radyo-telefon: Bilgi degisiminin konusma formunda yapildig1 bir radyo iletisim
sistemi,

eeeee) Rapor noktasi: Bir hava aracinin pozisyonunu bildirebilecegi belirli bir cografi
konum,

fffff) RNAV: Saha seyriiseferini,

ggggg) Rota: Bir hava aracinin havada izledigi yolun, herhangi bir noktadaki yoniiniin
genellikle kuzeyden (ger¢ek, manyetik veya grid) derece olarak ifade edildigi yeryiizii izerindeki
izdiisiimiind,

hhhhh) Saha kontrol hizmeti: Kontrol sahalarinda kontrollii trafiklere saglanan hava trafik
kontrol hizmetini,

u)  Saha kontrol merkezi: Yetkisi dahilindeki kontrol bolgelerindeki kontrolli uguslara
hava trafik kontrol hizmeti vermek tizere olusturulmus bir tiniteyi,

iiiii)  Saha seyriiseferi: Yer ya da uzay bazli seyriisefer yardimci cihazlarinin kapsami
dahilinde veya kendi kendine yeterli seyriisefer cihazlarinin kapasite sinirlari dahilinde ya da
ikisinin birlesiminin kapasite sinirlar1 dahilinde olan, istenilen herhangi bir ugus yolu iizerinde hava
aracinin operasyonuna olanak saglayan bir seyriisefer yontemi.

Not- Saha seyriiseferi, performans tabanli navigasyonu ve performans tabanli navigasyon

tanimini karsilamayan diger operasyonlar1 da kapsamaktadir.

1)) Seviye: Ugustaki bir hava aracinin dikey konumunu belirtmek iizere yerine gore
yiikseklik, ugus seviyesi veya irtifa i¢in kullanilan genel bir terimi,

kkkkk) Seyir seviyesi: Bir hava aracinin ugusunun énemli bir béliimiinde muhafaza ettigi
seviyeyi,

) Seyir irmanigt: Bir hava aracinin kiitlesi azaldikga irtifasinin belirgin bir sekilde
artmasini saglayan seyir teknigini,

mmmmm) Seyriisefer yardimcisi: Yerde veya havada ugus esnasinda hava aracina, bir
noktadan digerine kilavuz bilgi / pozisyon bilgisi saglayan herhangi bir gorsel veya elektronik
yardimciy1,

nnnnn) SID: Standart aletli kalkisi,

00000) SPECI: Havaalani 6zel meteoroloji raporunu,

00000) Standart aletli kalkis: Bir hava aracinin kalkigini takiben hava yoluna kadar
izleyecegi standart hava trafik hizmet rotasini,
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ppppp) Standart gelis rotasi: Bir yaklagsma uygulamasinda, u¢agin hava yolundan ayrilip ilk
yaklagma fiksine gelisini belirleyen hava trafik hizmet rotasini,

rrrrr) - STAR: Standart gelis rotasini,

sssss)  TA: Gegis irtifasini,

sssss) Tahditli saha: Ulkemiz topraklari ve karasular1 dahilinde olan, icinde ucus
yapilmasinin belli sartlara gore kisitlandigi, sinirlari tanimlanmis hava sahasini,

ttttt)  Tahmini takoz ¢ekme zamani: Hava aracinin kalkisi ile baglantili olarak hareketine
baslayacagi tahmin edilen zamani,

uuuuu) Tahmini varis zamani: IFR trafikler i¢in; hava aracinin, bir aletli yaklasma usuliiniin
baslatilacagi, seyriisefer yardimei cihazlari referans alinarak tanimlanmis belirli bir noktanin
tizerinde olacagi tahmin edilen zamani veya havaalani ile iliskili herhangi bir seyriisefer yardime1
cithaz1 bulunmuyorsa, hava aracinin havaalani lizerinde olacag1 zamani; VFR trafikler icin ise hava
aracinin havaalani lizerinde olacagi tahmin edilen zamani,

uitititii) Taksi yapma: Bir hava aracinin havaalaninda inis ve kalkis kosular1 harig, kendi
motor glicii ile yapmis oldugu manevrayi,

vvvwv) Taksi yolu: Bir kara havaalaninda hava araglarinin taksi yapmalari ve havaalaninin
bir noktasini digerine baglamay1 amaglayan tanimlanmis yollar olup, asagidaki boliimlere ayrilir.

1) Hava araci bekleme taksi yolu: Taksi yolu olarak belirlenmis olan ve yalnizca hava
araci park yerlerine ulagim saglayan apron bolimii.

2) Apron taksi yolu: Apronda yer alan ve apron boyunca katedis imkani veren taksi
yolu ag1 boliimii.

3) Hizli ¢ikis taksi yolu: Uygun bir agiyla piste baglanan ve inis yapan trafiklerin diger
cikis taksi yollarma gore daha yiiksek bir hizda pisti terk etmek suretiyle pist
mesguliyetini en aza indirmelerine imkan veren taksi yolu.

yyyyy)  Tavsiyeli hava sahasi: Tanimlanmig boyutlara ya da belirlenmis bir rotaya sahip
olan ve iginde hava trafik tavsiye hizmetinin sunuldugu bir hava sahasini,

77777) Tavsiyeli rota: Icerisinde hava trafik tavsiye hizmetinin saglandig1 tanimlanmisg
rotaya1,

aaaaaa) Tehlikeli saha: Belirli zamanlarda igerisinde uguslara tehlike yaratacak
faaliyetlerin olabilecegi, sinirlar1 belirlenmis bir hava sahasini,

bbbbbb) Terminal kontrol sahasi: Bir veya daha fazla sayidaki 6nemli havaalani civarinda
bulunan ATS rotalarinin birlestigi yerde kurulan kontrollii sahalari,

ccceecc)  TMA: Terminal kontrol sahasini,

¢cccce)  Toplam tahmin ugus siiresi: IFR trafikler icin, kalkistan itibaren bir aletli
yaklagma usuliiniin baglayacagi ve seyriisefer yardime1 cihazlari referans alinarak tanimlanmis olan
belirli noktanin iizerine varmak icin gereken tahmini siire veya varig havaalani ile iligkili herhangi
bir seyriisefer yardimci cihazi yok ise havaalani lizerine varmak icin gereken tahmini siireyi, VFR
trafikler icin ise kalkistan itibaren varig havaalani iizerine varmak i¢in gereken tahmini siireyi,

dddddd) Trafik bilgisi: Bir hava aracina bilinen ya da gézlemlenen, kendisine sorun teskil
edebilecek trafiklerin bilgisini vermek suretiyle pilotun ¢arpismadan kaginmasina yardimei olmak
icin bir hava trafik kontrol iinitesi tarafindan verilen bilgiyi,

eeeeee) Trafik kaginma tavsiyesi: ATS {iinitesi tarafindan saglanan, ¢arpismayi 6nleme
konusunda pilota yardimc1 olacak manevralar1 belirleyen tavsiyeyi,

fFFfff) TWY:: Taksi yolunu,

g990gg) Ugak: Ugus sirasindaki kaldirma giiciinii biiyiik Olglide ugusun belirtilen
kosullarinda sabit kalan yiizeylerdeki aerodinamik tepkilerden alan havadan agir, motor giicliyle
caligan hava aracini,
sathasindaki bir hava aracinin hareketini,

hhhhhh)  Ugus basi: Bir hava tagitinin uzunlamasina ekseninin isaret ettigi, genellikle
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Kuzeyden derece olarak ifade edilen (gercek, manyetik, pusula veya sebeke) yonti,
111111) Ugus bilgi bolgesi: I¢inde ugus bilgi ve ikaz hizmetinin saglandig1 boyutlari
belirlenmis bir hava sahasini,

iiiin) Ugus bilgi hizmeti: Uguslarin emniyetli ve verimli bir sekilde yapilmasi igin
yararli olan tavsiye ve bilgilerin verilmesi amaciyla saglanan bir hizmeti,

1) Ugus bilgi merkezi: Ugus bilgi ve ikaz hizmeti saglamak iizere kurulmus
tiniteyi,

kkkkkk) Ugus ekibi iiyesi: Ugus gorev siiresi boyunca hava aracinin operasyonu igin
esas olan gorevleri yerine getirmekle yiikiimlii olan pilot lisanslh ekip tiyesini,

[y Ugus plant: Bir hava aracinin tasarlanan ugusuna ya da ugusun bir boliimiine

iliskin olarak hava trafik hizmet tinitelerine saglanan 6zel bilgi formatini,

mmmmmm)  Ugus riiyeti: Ugus halindeki bir hava aracinin kokpitinden ileriye dogru olan
goriis mesafesini,

nnnnnn) Ugus seviyesi: Ugus seviyesi: 1013,2 hPa belirli basing verisi ile iligkili
olarak belirlenen ve diger benzeri ylizeylerden belirli basing araliklartyla ayrilan sabit atmosferik
basing yiizeyi.

Not 1- Standart atmosfere uygun olarak ayarlanmis basing tipi altimetre:

a) QNH altimetre ayarina getirildigi zaman irtifay1 gosterir;

b) QFE altimetre ayarina getirildigi zaman QFE referans verisinin iistiindeki yiiksekligi

gosterir;

c¢) 1013,2 hPa basinca ayarlandig1 zaman ugus seviyelerini gostermek i¢in kullanilabilir.

Not 2- Yukaridaki Not 1’de kullanilan “irtifa” ve “yiikseklik” terimleri, geometrik degil
altimetrik ytikseklik ve irtifalar1 gosterir.

000000) UTC: Koordine Edilmis Evrensel Zamanini,

06660060) Varis yedek havaalani: Inis i¢in onceden diisiiniilmiis havaalanina inisin
miimkiin olmadig1 veya tavsiye edilmedigi hallerde ugaklarin kullanabilecegi havaalanini,

PPPPPP) Veri hatti: Terminaller arasinda veri iletisimine olanak saglayan baglantiyi,

rrerrr) - Veri hattt haberlesmesi: Mesajlarin veri hatti vasitasiyla gonderilip alindigi bir
iletisim seklini,

SSSSSS) VFR: Gorerek ugus kurallarini,

$SSSSS) VFR Ugus: Gorerek ugus kurallar1 uygulanarak yapilan ugusu,

tttttt) VMC: Gorerek meteorolojik sartlari,

uuuuuu) VOR: VHF frekansinda c¢alisan ¢ok yonlii radyo seyriisefer istikamet
cihazini,

tttiii) Yaklasma kontrol: Bir veya daha fazla havaalanimni kapsayan bir saha

igerisinde inig, kalkis trafiklerine hizmet veren; trafiklerin son yaklagmaya kadar gerekli
ayirmalarindan sorumlu olan iiniteyi,

VVVVVV) Yaklasma kontrol hizmeti: Inis/kalkis yapan kontrollii trafiklere saglanan
hava trafik kontrol hizmetini,
YYYVYYY) Yaklasma kontrol iinitesi: Bir ya da daha fazla havaalanina inen veya bu

havaalanlarindan kalkan hava trafik kontrol hizmeti saglamak igin tesis edilmis tiniteyi,

zzz777) Yasak saha: Ulkemiz topraklar1 veya kara sular1 igerisinde olan ve ucus yapilmasi
yasaklanmis, hudutlar1 belirli hava sahasini,

aaaaaaa) Yedek en-route havaalani: Ugusun en-route sathasi esnasinda hava aracinin
motor arizasi ya da diger anormal durumlar veya acil durum kosullarinda inebilecegi uygun/elverisli
yedek meydani,

bbbbbbb) Yedek havaalani: Inis i¢in planlanan bir havaalanina devam etmenin veya
inis yapmanin imkansiz oldugu yahut tavsiye edilmedigi durumlarda hava aracinin devam
edebilecegi; gerekli hizmetlerin ve tesislerin mevcut oldugu, hava aract performans
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gereksinimlerinin karsilandig1 ve kullanilmasi beklenilen zaman diliminde islevsel olan havaalani.
Yedek havaalanlar1 asagidakileri kapsar:

1) Kalkis yedegi: Bir hava aracinin kalkistan hemen sonra inis yapmasi gerektiginde
ve kalkis meydanina inmesi miimkiin olmadiginda inis yapabilecegi yedek
havaalani.

2) Saha yedegi: Bir hava aracinin ugusun yol safhasinda divert etmesi gerektiginde inis
yapabilecegi yedek havaalani.

3) Varis yedegi: Bir hava aracinin inis i¢in planlanan havaalanina inis yapmasinin
imkansiz veya tavsiye edilmez hale gelmesi durumunda inis yapabilecegi yedek
havaalani.

Not: Bir trafigin kalkis yaptig1 havaalani o trafik i¢in saha veya varis yedek havaalani1 da

olabilir.

cceececce) Yer goriisii: Bir havaalaninda yetkilendirilen rasat¢1 ya da otomatik sistem
tarafindan 6l¢iimii yapilarak bildirilen goriis mesafesini,

GCCCCCe) Yikseklik: Bir nokta, seviye ya da nokta olarak kabul edilen bir cismin
referans olarak alinan baslangi¢ noktasina dikey mesafesini,

ifade eder.

(2) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar i¢in 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil
Havacilik Kanunu, 10/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii le Tlgili Baz1
Diizenlemeler Hakkinda Kanun, 4 sayili Bakanliklara Bagl, ilgili, Iliskili Kurum ve Kuruluslar ile
Diger Kurum ve Kuruluslarin Tegskilat1 Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi ve diger sivil
havacilik mevzuati ile tilkemizin iiyesi oldugu uluslararasi sivil havacilik kuruluglan tarafindan
yayimlanan dokiimanlarda belirtilen tanim ve kisaltmalar gecerlidir.

IKINCI BOLUM
Hava Kurallarinin Uygulanabilirligi

Tiirk hava sahasi ve Uluslararasi anlasmalar geregince Ulkemizin hizmet saglama
sorumlulugu olan hava sahasinda hava kurallarinin uygulanmasi

MADDE 5- (1) Hava kurallari, Tiirk hava sahasi ve uluslararas1 anlagmalar geregince
Ulkemizin hava trafik hizmetleri saglama sorumlulugu olan hava sahasinda ugus diizenleyen devlet
hava araci haricindeki tiim hava araglarina uygulanir.

Hava kurallarina uyulmasi

MADDE 6- (1) Ugus esnasinda veya havaalaninin hareket sahasindaki bir hava araCinin
operasyonu genel kurallara uygun olacaktir. Buna ilaveten ucus halindeyken;

a) VFR veya IFR ile uyumlu olacaktir.

b) Birhava aracinin pilotu hava sartlar1t VMC iken IFR kosullara gére u¢mayi tercih edebilir
veya ilgili hava trafik hizmetleri otoritesi bu sekilde davranmasini isteyebilir.

Bir hava aracinin kaptan pilotunun sorumlulugu
MADDE 7- (1) Bir hava aracinin kaptan pilotu, sorumlu oldugu hava aracinin hava
kurallarina uygun hareket etmesinden sorumludur.

(2) Kaptan pilot, ugus emniyeti gerekgesiyle kesinlikle gerekli olan durumlarda hava
kurallarina aykir1 olarak da hareket edebilme yetkisine sahiptir.

Ucus Oncesinde Kaptan Pilot Tarafindan Yapilacaklar
MADDE 8- (1) Bir ugustan dnce, hava aracinin kaptan pilotu planlanan operasyon ile ilgili

mevcut olan her tiirlii bilgiye sahip olmalidir.

Ucagin Kaptan Pilotunun Yetkisi
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MADDE 9- (1) Ugagin kaptan pilotu u¢agin idaresi ile ilgili nihai yetkiye sahiptir.

Psikoaktif maddelerin kullanim

MADDE 10- (1) Emniyet hassasiyeti iceren gorevlere sahip personel psikoaktif madde
etkisi altindayken gdrev yapamaz. Anilan personel herhangi tiirden bir psikoaktif madde
kullanamaz.

(2) Psikoaktif madde kullanimina yonelik diizenleyici ve denetleyici uygulamalar Genel
Midiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

UCUNCU BOLUM
Genel Kurallar

Hava sahasi siniflandirmasi
MADDE 11- (1) Hava sahas1 siniflandirmasi ile ilgili hususlara yonelik uygulamalar Genel
Miidiirliik tarafindan ilgili ANSP ile koordine halinde yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

Ucus emniyeti ve giivenligini ihlal eden ucus

MADDE 12- (1) Tiirk hava sahasi ve Uluslararasi anlasmalar geregince Ulkemizin hava
trafik hizmetleri saglama sorumlulugu olan hava sahasinda; hava araglariyla, ugus emniyetini,
baskalarinin hayatin1 veya miilkiinii tehlikeye atacak sekilde ugus yapilamaz.

Minimum yiikseklikler

MADDE 13- (1) Kalkis veya inis i¢in gerekli olmasi diginda veya Genel Miidiirlikten izin
alinmadikga, bir acil durumun ortaya ¢ikmasi halinde, yerdeki insanlarin canina ve malina zarar
vermeden inisine olanak verecek bir yiikseklikte olmadig: siirece, hava araglariyla; yerlesim yerleri
veya agik havadaki insan topluluklari {izerinde ugus yapilamaz.

(2) 13 iincii Maddenin birinci fikrasindaki yiikseklik, VFR uguslar i¢in 38 inci Maddenin
tiglincii ve dordiincii fikralarinda, IFR uguslar i¢in 40 inc1 Maddenin ikinci fikrasinda belirtilmistir

Seyir seviyeleri

MADDE 14- (1) Ugusta veya ugusun bir bolimiindeki seyir seviyeleri;

a) Gegis irtifas1 tizerinde ya da kullanilabilecek en diisiik ugus seviyesinde veya
tizerinde ise Ugus Seviyesi,

b) Gegis irtifasinda ya da altinda veya kullanilabilecek en diisiik ugus seviyesi altinda ise
Irtifa,

olarak uygulanr.

Hava aracinin gerceklestiremeyecegi faaliyetler

MADDE 15- (1) Genel Miidiirliikten ilgili diizenlemeler kapsaminda miisaade alinmadikga
ve ilgili hava trafik kontrol {initesinden gerekli bilgi, tavsiye ve/veya miisaade alinmadik¢a ucus
halindeki bir hava aracindan higbir sey atilamaz veya piiskiirtiilemez.

(2) Genel Miidiirliikten ilgili diizenlemeler kapsaminda miisaade alinmadikga ve ilgili hava
trafik kontrol {initesinden gerekli bilgi, tavsiye ve/veya miisaade alinmadikca bir hava araci veya
baska bir obje, bir hava araci tarafindan ¢ekilemez.

(3) Acil durumlar hari¢ olmak iizere, Genel Miidiirliikkten ilgili diizenlemeler kapsaminda
miisaade alinmadikga ve ilgili hava trafik kontrol {initesinden gerekli bilgi, tavsiye ve/veya miisaade
alimmadike¢a ugus halindeki bir hava aracindan parasiit atlayis1 yapilamaz.

(4) Genel Miidiirliikten ilgili diizenlemeler kapsaminda miisaade alinmadikga ve ilgili hava
trafik kontrol iinitesinden gerekli bilgi, tavsiye ve/veya miisaade alinmadikga sivil hava araglariyla
akrobatik/gosteri ugusu yapilamaz.

(5) Genel Miidiirliikten ilgili diizenlemeler kapsaminda miisaade alinmadikga ve ilgili hava
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trafik kontrol tinitesinden gerekli bilgi, tavsiye ve/veya miisaade alinmadikga sivil hava araglariyla
kol ugusu yapilamaz.

Insansiz hava araci

MADDE 16- (1) insansiz hava araci ile gerceklestirilecek uguslara yonelik uygulamalar
Genel Midiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

(2) insansiz hava araciyla; insana, miilke veya diger hava aracina tehlike olusturmayacak
sekilde operasyon gergeklestirilir.

Insansiz serbest balon

MADDE 17- (1) Genel Miidiirliik tarafindan miisaade verilmedik¢e insansiz serbest balon
operasyonu yliriitiilemez.

(2) Insansiz serbest balonla; insana, miilke veya diger hava aracina tehlike olusturmayacak
sekilde operasyon gergeklestirilir.

Yasak, tahditli ve tehlikeli sahalar
MADDE 18- (1) Yasak, tahditli ve tehlikeli sahalarda Tiirkiye AIP’sinde yayimlanan
kosullar disinda ucus gerceklestirilemez.

Carpismalarin 6nlenmesi

MADDE 19- (1) ACAS ekipmanina dayanan g¢arpisma 6nleme manevralar1 dahil olmak
tizere bu mevzuat igerisinde yer alan hususlar kaptan pilotun ¢arpigmay1 dnleyecek en iyi eylemi
uygulamasi sorumlulugunu ortadan kaldirmaz.

(2) Bir hava araci, diger bir hava araci ile ¢arpisma tehlikesi olusturacak sekilde yakin
ucurulamaz.

(3) Gegis hakkina sahip hava araci ugus basini ve hizini koruyacaktir.

a) Asagidaki kurallara tabi olan bir hava araci, kuyruk tiirbiilansini1 hesaba katmadikga ve
yeterli mesafeyi saglamadikca, diger hava aracinin oniinden, altindan veya {istiinden gegmekten
imtina eder.

b) Kafa kafaya yaklasma: iki hava aracinin kafa kafaya veya yaklasik olarak kafa kafaya
yaklagmasi ve ¢arpigsma tehlikesi olmasi durumunda, her iki hava araci da ugus basini saga dogru
degistirir.

¢) Cakisan yaklagma: Yaklasik veya ayni seviyedeki iki hava aracinin ¢akisacak pozisyona
gelmesi halinde; diger hava araci saginda olan hava araci, diger hava aracina yol verir.Ancak:

1) Havadan agir motorlu hava araglari; hava gemisi (zeplin), plandr ve balona yol verir,

2) Hava gemisi (zeplin); plandr ve balona yol verir,

3) Planor; balona yol verir,

4) Motorlu hava araci; nesne veya bagka bir hava aracini ¢geken hava aracina yol verir.

¢) Arkadan gelip 6ne gegme: Arkadan gelen hava araci, dndeki hava aracina arkadan ve
ondeki hava aracinin simetri diizlemi ile 70 dereceden daha az a¢1 yapacak bir hat tizerinde yaklasan
hava aracidir. Gegilen hava araci1 gecis hakkina sahiptir ve gecen hava araci ise tirmanma, algcalma
veya yatay ucus yapmasina bakilmaksizin ugus bagimi saga dogru c¢evirerek diger hava aracinin
rotasindan ayrilir. Ucaklarin birbirine gére konumlarindaki higbir degisiklik, gecen hava aracinin
tamamen ve temiz bir ge¢is yapmasi zorunlulugunu ortadan kaldirmaz.

d) Inis: Yer veya su iizerinde operasyon yapan veya ucustaki hava araci, inisteki veya
yaklagmanin son safhalarindaki hava aracina yol verir.

1) Iki veya daha fazla havadan agir hava araci inis icin havaalanina yaklasirken, yiiksek
seviyedeki hava araci algak seviyedeki hava aracina yol verir. Ancak algak seviyedeki hava araci,
son yaklagsma sathasindaki yiiksek seviyeli hava aracinin 6niinii kesmek veya arkadan gelip one
gegmek amaciyla bu hiikkmii kullanamaz.

13727



2) Havadan agir motorlu hava araci plandrlere yol verir.

e) Acil inig: Bir hava araci, inis yapmaya mecbur kalmis hava aracina yol verir.

f) Kalkis: Bir havaalani manevra sahasinda taksi yapmakta olan bir hava araci, kalkis
yapmakta veya kalkis yapmaya hazirlanmakta olan hava aracina yol verir.

g) Havaalani hareket sahalarinda taksi yapmakta olan iki hava araci arasinda ¢arpisma
tehlikesi olmasi durumunda;

1) Kafa kafaya veya yaklagik olarak kafa kafaya yaklasiyorlarsa, her bir hava araci durur
veya miimkiinse kesin ayirma saglamak i¢in rotasini saga dogru degistirir.

2) Cakisan rotada bulunuyorlarsa, hava araci sagindaki hava aracina yol verir.

3) Oniine gecilen hava arac1 gegis hakkina sahiptir ve gegen hava araci gectigi hava
aracindan kesin olarak ayirma saglar,

g) Manevra sahasinda taksi yapmakta olan hava araci,

1) Meydan kontrol kulesi tarafindan aksi belirtilmedikge, tiim pist bekleme pozisyonlarinda
durur ve bekler.

2) lIsiklar1 yanan tiim durma barlarinda durur ve bekler, ve 1siklar kapandiginda ilerlemeye
devam eder.

Hava araci isiklan
MADDE 20- (1) Hava araci 1siklarina yonelik uygulamalar Genel Miidiirliik tarafindan
yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

Benzetilmis aletli ucuslar
MADDE 21-(1) Benzetilmis aletli ucus sartlarinda gergeklestirilecek uguslara yonelik
uygulamalar Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

Havaalam veya cevresinde operasyon yiiriitiilmesi

MADDE 22- (1) Havaalani veya ¢evresinde operasyon ger¢eklestiren hava araci, havaalani
trafik bolgesi igerisinde olup olmadigina bakilmaksizin, ¢arpismayr onlemek amaciyla diger
havaalani trafiklerini gozler.

(2) Havaalan1 veya ¢evresinde operasyon gergeklestiren hava araci, havaalani trafik bolgesi
icerisinde olup olmadigina bakilmaksizin, diger hava araci tarafindan olusturulmus trafik paternine
uyum saglar veya diger hava araci tarafindan olusturulmus trafik paterninden kaginir.

(3) Inis i¢in yaklasirken veya kalkistan sonra, aksi belirtilmedikge, tiim déniisler sola dogru
yapilir.

(4) Emniyet, pist konfigiirasyonu veya hava trafik degerlendirmeleri farkli bir yoniin
uygulanmasina karar vermedigi siirece, kalkis ve inis riizgarin i¢ine dogru yapilir.

Su operasyonlari

MADDE 23- (1) iki hava arac1 veya bir hava araci ile bir deniz aracindan biri digerine
yaklastiginda ve ¢arpigsma riski oldugunda, ilgili aracin operasyonel kisitlamalarini igeren mevcut
sartlara dikkat ederek operasyon yiiriitiir.

(2) Cakisan yaklagma: Yeterli mesafede olmay1 saglamak i¢in, deniz araci veya diger hava
aract saginda olan hava araci, deniz aracina veya diger hava aracina yol verir.

(3) Kafa kafaya yaklagma: Deniz aracina veya diger hava aracina kafa kafaya veya yaklagik
olarak kafa kafaya yaklasan bir hava araci, yeterli mesafede olmay1 saglamak i¢in ugus basini saga
dogru degistirir.

(4) Arkadan gelip 6ne gecme: Oniine gecilen hava araci veya deniz hava araci gegis hakkina
sahiptir. Arkadan gelip 6ne gecen hava araci yeterli mesafede olmay1 saglamak i¢in ugus basini
degistirir.

(5) Inis ve kalkis: Sudan kalkan veya suya inen hava araci, miimkiin oldugunca, deniz
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araclarindan yeterli mesafede olmayi saglar ve seyirlerini etkilemekten kaginir.

(6) Su tlizerindeki hava araglarinin 1giklarina yonelik uygulamalar Genel Miidiirlik
tarafindan hazirlanacak diizenleme ve mevzuat ile belirlenir.

Ucus planlar
MADDE 24- (1) Tiirk hava sahasinda ve Uluslararasi anlasmalar geregince Ulkemizin

hava trafik hizmetleri saglama sorumlulugu olan hava sahasinda ucgus ger¢eklestirecek tiim hava
araclar1 ugus plani sunar.

(2) Planlanan ugus veya ugusun bir kismu ile ilgili bilgiler ugus plan1 formatinda hava
seyriisefer hizmet saglayicinin ilgili birimlerine iletilir.

(3) Hava trafik kontrol hizmeti ile ugus, bilgi, ikaz ve arama kurtarma hizmeti saglanmasi
ve ulusal hava savunma amaglar1 kapsaminda her ugus igin bir ugus plani sunulur. Genel Miidiirliik
ucus plan1 sunma zorunluluguna iliskin bu istekten vazgegebilir.

(4) Tavsiyeli hava sahas igerisinde de herhangi bir IFR ugus gergeklestirilmeden 6nce bir
ucus plan1 sunulur.

(5) Bir ugus plani; ATS iinitesine veya hava trafik tavsiye hizmeti birimine ugustan en az 30
dakika once sunulur.

(6) Ugus sirasinda ugus planimin sunulmasi halinde; ugus plani, hava aracinin kontrol
sahasina veya tavsiyeli sahaya girmeyi planladig1 noktaya ulasmasindan en az 10 dakika 6nce ilgili
ATC tinitesine ulastirilir.

(7) Ugus sirasinda ugus planinin sunulmasi halinde; ugus plani, bir giizergahi veya tavsiye
rotasin1 gegmeden en az 10 dakika once ilgili hava trafik servislerine ulagtirilir.

Ucus planinin i¢erigi

MADDE 25- (1) Bir ugus plan1 asagida yer alan hususlara yonelik bilgileri igerecektir.
a) Cagri ad1 veya tescili,

b) Ugus kurallar1 ve ugus tipi,

c) Hava araci Sayisi, tipi ve kuyruk tiirbiilans kategorisi,
d) Techizat,

e) Kalkis havaalani,

f) EOBT,

g) Seyir hizi,

h) Seyir seviyesi,

i) Ugulacak rota,

j) Varis havaalani ve toplam tahmini ugus siiresi,

K) Yedek havaalani/havaalanlari,

I) Yakit miktart,

m) Hava aracindaki toplam kisi sayisi,

n) Acil durum ve kurtarma ekipmant,

0) Diger bilgiler.

Ucus planindaki degisiklikler
MADDE 26- (1) IFR veya VFR bir ugus i¢in sunulmus ugus planinda yapilacak
degisiklikler miimkiin olan en kisa siire i¢erisinde ilgili ATS tinitesine bildirilecektir.

Ucus planinin kapatilmasi

MADDE 27- (1) Tiim ugusa veya varis havaalanina yapilan ugusun kalan kismini kapsayan
bir ucusa yonelik sunulmus bir ugus planinin varig raporu; inisten sonra kisa bir zaman i¢inde (ancak
bu siire higbir sekilde ATD + Total EET + 30 dakikayir gegmeyecektir) inis havaalanindaki ilgili
ATS {iinitesine sahsen, radyo-telefon, veri baglantisi yoluyla veya uygun bir haberlesme vasitasiyla
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aktarilarak kapatilacaktir.

(2) Varis inis/kalkis havaalaninda iletisim kolayliklarinin olmadigi kesin olarak bilindiginde
veya inis raporlarinin yerdeki islemler i¢in bagka bir anlagsma olmadiginda; hava araci inisten hemen
once miimkiinse radyo-telefon ile ATS finitelerine, gerektiginde inisini rapor edecektir. Normal
sartlar altinda bu mesaj u¢agin iginde bulundugu FIR sorumlusu ATS iinitesine verilecektir.

(3) Havaalanindaki haberlesme imkanlarinin yetersiz oldugu ve yedek diizenlemelerin
uygun olmadigi biliniyorsa; inisten hemen once hava araci, miimkiinse, uygun hava trafik hizmet
linitesine varis raporuna benzer bir mesaj iletir. Bu iletim, hava aracinin operasyon yiiriittiigli ugus
bilgi bolgesinden sorumlu hava trafik hizmet {initesine hizmet eden havacilik istasyonuna yapilir.

(4) Hava aracinin sundugu varis raporlari,

a) Cagri adi ve tescil isareti,

b) Kalkis havaalani,

c) EOBT

¢) Varis havaalani,

d) Varis zamani,
e) DOF.

Sinyaller
MADDE 28- (1) Hava araci tarafindan kullanilacak sinyallere yonelik uygulamalar Genel
Miidiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

Zaman

MADDE 29- (1) Tiirk hava sahasinda ve Uluslararas1 anlasmalar geregince Ulkemizin hava
trafik hizmetleri saglama sorumlulugu olan hava sahasinda UTC kullanilir. Gece yaris1 baslayan 24
saatlik bir giliniin saatleri, dakikalar1 ve gerekirse saniyeleri cinsinden ifade edilir.

(2) Kontrollii bir ugusa baglamadan once ve ugus sirasinda gerekli olabilecek diger
durumlarda zaman kontrolii yapilir.

(3) Zaman, veri baglantis1 haberlesme uygulamasinda kullanildiginda, UTC'nin 1
saniyesi kadar dogru olmak zorundadir.

Hava trafik kontrol hizmeti

MADDE 30- (1) Bir hava trafik kontrol miisaadesi, bir kontrollii ugusa veya bir ugusun
kontrollii olan kismina baglamadan hemen 6nce alinir. S6z konusu miisaade, bir ugus planinin bir
ATC finitesine sunulmasiyla talep edilir.

(2) Bir hava aracinin pilotu 6ncelik igeren bir miisaade talep ettiinde, s6z konusu 6ncelige
iliskin gerekliligi iceren bir raporu, ilgili ATC iinitesi tarafindan talep edildigi takdirde, sunar.

(3) Kalkistan hemen 6nce, yakit durumuna ve ugus sirasinda alinacak yeni miisaadeye bagl
olarak, varig havaalanim1 degistirecek bir karar alinabilecegi bekleniyorsa; revize edilen varis
havaalani ve biliniyorsa degisen yollarla ilgili bilgiler ucus planina girilerek ilgili ATC {initesine
bildirilir.

(4) Kontrollii bir havaalaninda operasyon yapan bir hava araci, meydan kontrol kulesinden
miisaade almadan manevra sahasinda taksi yapamaz ve meydan kontrol {initesi tarafindan verilen
talimatlara riayet eder.

(5) 30 uncu Maddenin dokuzuncu fikrasinda belirtilen durumlar harig¢ bir hava araci, ilgili
ATC fnitesinden degisikligi talep edip gerekli miisaadeyi almadik¢a veya derhal harekete
gecmesini gerektirecek acil bir durum olmadikga, kontrollii bir ugus i¢in, gegerli ugus planina veya
gecerli ugus planinin ilgili béliimiine 30 uncu Maddenin besinci fikrasinin a), b) ve ¢) bentlerinde
tanimlanan toleranslar igerisinde kalacak sekilde riayet eder. Acil durum nedeniyle plana riayet
edilememisse, miisait olunan ilk firsatta durum hakkinda ilgili ATC iinitesi bilgilendirilir.

a) Ilgili ATS otoritesince farkli bir miisaade verilmedikge veya ilgili ATC {initesinden
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talimat almadikga kontrollii uguslar miimkiin oldugunca;

1) ATS rotasinda ugarken, rotanin tanimlanmis merkez hattinda, veya

2) Basgka bir rotada uguyorsa, seyriisefer yardimci cihazlar1 ve / veya rotayr tanimlayan
noktalar arasinda direkt,

ugar.

b) 30 uncu Maddenin besinci fikrasinin a bendinde belirtilen gereksinimlere bagli olarak,
VOR’a dayali tesis edilen bir ATS rotasi lizerinde ugus yapan bir hava araci, arkada kalan VOR’dan
tizerine dogru ugtugu VOR’un frekansina geger veya operasyonel olarak uygulanabilir oldugu
durumlarda ise geg¢is, degisim noktasinin tesis edildigi noktada yapilir.

¢) 30 uncu Maddenin besinci fikrasinin a) bendinde belirtilen gerekliliklerden sapma ilgili
ATS {initesine bildirilir.

(6) Kontrollii bir ugusun gegerli ugus planindan sapmasi durumunda asagidaki 6nlemler
alinir;

a) Hava araci rotasindan sapmigsa, hava aracinin rotasini miimkiin olan en kisa siirede
tekrar yakalamasi i¢in derhal ugus bas1 degisikligi yapilir.

b) Hava araci, ATC {initesi tarafindan verilmis Mach veya gosterge hiz degerinden
sapmigsa, ilgili ATC {initesi derhal bilgilendirilir.

€) Hava araci seyir seviyesine iliskin Mach degerinden art1 veya eksi 0.02, veya gecerli
ugus planindaki gergek hiz degerinden art1 veya eksi 19 km/h (10 kt) veya daha fazla sapmissa, ilgili
ATS initesi bilgilendirilir.

Hava sahasinda ADS-C hizmetinin aktif ve ¢alisir oldugu durumlar harig, bir sonraki uygun
raporlama noktasi, FIR sinir1 veya varig havaalani icin ATS {initesine bildirilmis tahmini
zamanlardan hangisi daha once ise, 2 dakikay1 veya ilgili ATS otoritesi tarafindan tanimlanan
benzer diger bir zaman siirecini veya bolgesel hava seyriisefer anlagmalarina dayanan siireyi asan
degisiklikler, ugus ekibi tarafindan miimkiin olan en kisa siirede ilgili ATS iinitesine bildirilir. Hava
sahasinda ADS C hizmetinin aktif ve ¢alisir oldugu durumlar harig, bir sonraki uygun raporlama
noktasi, FIR sinir1 veya varig havaalani i¢in ATS tinitesine bildirilmis tahmini zamanlardan
hangisi daha dnce ise, 2 dakikay1 agan degisiklikler veya ilgili ATS otoritesi ya da bolgesel hava
seyriisefer anlagmalarima gore belirlenmis bagka bir siireyr asan degisiklikler, ugus ekibi
tarafindan miimkiin olan en kisa siirede ilgili ATS iinitesine bildirilir.

(7) Bir ADS-C hizmeti mevcutsa ve aktifse, ATS tinitesi ADS olay s6zlesmesi ile 6ngoriilen
esik degerlerinin Otesinde degisiklikler meydana geldiginde, veri baglantist iizerinden otomatik
olarak bilgilendirilir.

(8) Gegerli ugus planindan degisiklik talepleri asagidaki bilgileri igerir:

a) Seyir seviyesinin degisiminde, hava araci tanitmasi, talep edilen yeni seyir seviyesi ve
bu seviyedeki seyir Mach degeri/gercek hava siirati; sonraki rapor noktasi veya FIR sinirlarindaki
tahmini zamanda degisiklik (miimkiinse),

b) Mach degeri/gercek hava siirati degisiminde hava araci tanitmast, talep edilen yeni Mach
degeri/gercek hava siirati,

¢) Ugus rotasi degisiminde,

1) Varig havaalam degismediyse, hava araci tanitmasi, ugus kurallar, istenilen ucus
rotasi degisikliginin baslayacagi pozisyondan baslayarak ugusun yeni rotasina iliskin ucus plani ile
ilgili agiklama, tahmini zamandaki degisiklik, diger ilgili bilgiler.

2) Varig havaalani degistiyse, hava araci tanitmasi, ugus kurallar, istenilen ugus rotasi
degisikliginin baslayacagi pozisyondan baglayarak revize edilmis varig havaalanina gore revize
edilmis ucus rotasina ait agiklama, tahmini zamandaki degisiklik, yedek havaalanlari, diger ilgili
bilgiler,

(9) Meteorolojik sartlarin VMC’nin altinda olmasi halinde, gecerli ugus planina gére VMC
ucusun miimkiin olmayacagi belli oldugunda, kontrollii olarak ucan bir VFR trafik pilotu:

a) Hava aracinin VMC’de varis havaalanina veya yedek havaalanina devam edebilmesi i¢in
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veya igerisinde ugmak i¢in bir ATC miisaadesinin gerekli oldugu hava sahasini edebilmesine olanak
saglayan ilave bir miisaade talep eder, veya,

b) 30 uncu Maddenin dokuzuncu fikrasinin a bendine gére miisaade alinamadigi takdirde,
VMC ugusa devam ederek ilgili ATC {initesini; ilgili hava sahasini terk edecegi veya elverisli olan
en yakin havaalanina inis yapacagi yoniinde bilgilendirir, veya,

¢) Kontrol bolgesi iginde ugus yapiyorsa, 6zel VFR ugus gergeklestirmek igin miisaade
talep eder, veya,

¢) IFR ugus gerceklestirmek i¢in miisaade talep eder.

(10) Tlgili ATS otoritesi tarafindan belirlenecek sartlar dogrultusunda veya ilgili ATC {initesi
tarafindan aksi dikte ettirilmedikge, kontrollii bir ugus, ilan edilmis her zorunlu rapor noktasini
gegme zamanini ve ugus seviyesini, talep edilen diger gerekli bilgilerle birlikte, ilgili ATC {initesine
miimkiin olan en kisa zamanda rapor eder. Pozisyon raporlarina ek olarak ilgili ATC iinitesi
tarafindan talep edilen ilave rapor noktalar1 da pilot tarafindan rapor edilir. ilan edilmis rapor
noktalarinin bulunmamasi durumunda pozisyon raporlari, ilgili ATS otoritesi tarafindan
tanimlanmis veya ilgili ATC {initesi tarafindan belirlenmis diizenli araliklarla yapilir.

a) Veri hatti baglantis1 haberlesmeleri yoluyla ilgili ATC {initesine pozisyon bilgileri
saglayan kontrollii uguslar yalnizca istendiginde sesli pozisyon raporu sunar.

Kontroliin sonlandirilmasi

MADDE 31- (1) Kontrollii bir ugus yapan hava araci, kontrollii bir havaalanina inis
yapilmasi haricinde, hava trafik kontrol hizmeti almaktan vazgectiginde bunu en seri sekilde ilgili
ATC tinitesine bildirir.

Haberlesme

MADDE 32- (1) Kontrollii statiide ugus yapan bir hava araci; ilgili hava-yer muhabere
kanalii devamli olarak dinler ve gerektiginde ilgili ATC iinitesi ile iki yonlii muhabere kurar. Tlgili
ATS otoritesi tarafindan tanimlandigi durumlarda kontrollii bir havaalaninda, meydan trafiginin bir
pargasi olan hava araglari bu madde kapsami disinda tutulabilir.

(2) Muhaberenin kaybi, 32 nci Maddenin birinci fikrasinin uygulanmasina engel teskil
ederse, hava araci, Ek 10, Cilt II'nin sesli muhabere kaybi prosediirlerinden ve asagidaki
prosediirlerden uygun olanina uyar. Hava araci, tiim diger mevcut olanaklar1 kullanarak ilgili ATC
tinitesi ile iletisim kurmaya caligir. Bunun yani sira, hava araci, kontrollii bir havaalaninda meydan
trafiginin bir pargasi ise, gorsel isaretlerle verilebilecek talimatlar takip eder.

a) Hava araci gorerek meteorolojik sartlarda ise:

1) Gorerek meteorolojik sartlarda ugmaya devam eder; en yakin uygun havaalanina iner ve
inisini en hizli sekilde ilgili ATS tinitesine rapor eder,

2) Uygun olacagi degerlendirilirse, 32 nci Maddenin ikinci fikrasinin b bendine uygun
olarak bir IFR ugus yapar.

b) Hava aract IMC iginde ise veya bir IFR trafigin pilotu ugusu 32 nci Maddenin ikinci
fikrasinin a bendinin birinci alt bendine gore tamamlayamayacagini diisiiniiyor ise,

1) Bolgesel seyriisefer anlasmalarinda aksi belirlenmemisse, hava trafik kontrol hizmetinin
saglanmasinda radarin kullanilmadig1 hava sahalarinda, hava aracinin pozisyon raporu verilmesi
zorunlu bir rapor noktasini rapor edemeyisini takip eden 20 dakika boyunca en son teyit edilmis hiz
ve seviyesini veya, daha yiiksek ise, minimum ugus irtifasin1 muhafaza eder, akabinde seviyesini
ve hizin1 doldurulmus ugus planina uygun hale getirir.

2) Hava trafik kontrol hizmetinin radar ile saglandigi hava sahasinda,

a) En son teyit edilmis seviye veya minimum ugus irtifasini muhafaza ettigi zamandan,
veya,

b) Transponder cihazina Kod 7600 bagladigi zamandan, veya,

€) Hava aracinin, pozisyon raporu verilmesi zorunlu bir rapor noktasini rapor edemedigi
zamandan,
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hangisi daha geg ise, ge¢ olan zamandan itibaren 7 dakika boyunca en son teyit edilmis hiz
ve seviyesini veya, daha yliksekse minimum ugus irtifasini muhafaza eder, akabinde seviyesini ve
hizin1 doldurulmus ugus planina uygun hale getirir.

3) Radar vektoriindeyse veya ATC tarafindan belirlenmis bir limit olmadan offset RNAV
ucusa izin verilmisse, 6niindeki ilk rapor noktasindan 6nce, minimum ugus irtifasini da géz 6niinde
bulundurarak, gegerli ugus planindaki rotasina girer.

4) Gegerli ugus planindaki rotasina uygun olarak ugusuna devam ederek varis havaalanina
hizmet veren seyriisefer yardime1 cihazi veya fiksin tizerine devam eder ve, 32 nci Maddenin ikinci
fikrasinin b) bendinin bes numarali alt bendinde belirtilen sartlara uyum saglanmasi gerektiginde,
alcalmaya baslayincaya kadar, bu seyriisefer yardime1 cihazi veya fiksin iizerinde beklemeye girer.

5) 32 nci Maddenin ikinci fikrasinin b) bendinin dort numarali alt bendinde belirtilen
seyriisefer yardimci cihazi veya fikste en son alinmis ve tahmin edilen yaklasma zamaninda veya
bu zamana miimkiin oldugunca yakin bir zamanda algalmaya baslar, veya alinmis ve teyit edilmis
bir muhtemel yaklasma zamani yoksa, gegerli ugus planindan elde edilen tahmini varis zamaninda
veya bu zamana miimkiin oldugunca yakin zamanda al¢almaya baslar.

6) Belirlenen fiks veya seyriisefer yardimci cihazina gore olusturulmus normal bir aletli
yaklagma usuliinii uygular.

7) 32 nci Maddenin ikinci fikrasinin b) bendinin bes numarali alt bendinde belirtilen
tahmini varis zamanindan veya teyit edilmis muhtemel yaklasma zamanindan, hangisi daha geg ise
geg olan zamandan itibaren 30 dakika igerisinde, miimkiinse, inis yapar.

Kanunsuz girisim

MADDE 33- (1) Kanunsuz girisime maruz kalan bir hava araci, kanunsuz girisime
ugradigini, igerisinde bulundugu Onemli kosullar ve sartlar geregi gecerli ucgus planindan
sapmalarini, ATS {initesi tarafindan hava aracina 6ncelik verilebilmesi ve hava aracinin diger hava
araclartyla gakigmasinin en aza indirilebilmesini teminen, ilgili ATS tinitesine bildirmeye ¢alisir.

(2) Bir hava aracinin kanunsuz girisime maruz kalmasi durumunda, hava aracina aksi dikte
ettirilmedikge, kaptan pilot en yakin ve uygun havaalanina inis yapmak {izere girisimde bulunur.
fgili ugus hakkinda MSHGP dogrultusunda islem tesis edilir.

(3) Kanunsuz girisime yonelik uygulamalar Genel Midiirliik tarafindan yayimlanan
diizenlemeler ile belirlenir.

Onleme
MADDE 34- (1) Hava aracinin 6nlenmesine yonelik uygulamalar Genel Miidiirliik ve Milli
Savunma Bakanlig1 tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

VMC goriis ve bulutlardan uzaklhik minimumlari

MADDE 35- (1) VMC goriis ve bulutlardan uzaklik minimumlarina yonelik degerler alt
limitler Tablo-1’de belirtilmektedir.
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irtifa arahg Saha Ucus Bulutlardan uzakhk
riiyeti Yatay Dikey
Ortalama deniz seviyesine gore 3050 | Kontrollii hava 8 KM 1500 metre 300 metre
metre (10000 feet) ve tistiindeyse sahasi i¢inde (1000 feet)
Kontrollii hava
sahasi disinda
Ortalama deniz seviyesine gore 3050 | Kontrollii hava 5 KM 1500 metre 300 metre
metrenin (10000 feet) altinda ve 900 | sahasi i¢inde (1000 feet)
metrenin (3000 feet) tstinde veya €n | kontrollii hava
yiiksek arazinin 300 metre (1000 feet) | sahas: disinda
iistlinde, hangisi daha yiiksekse
Ortalama deniz seviyesine gore 900 | Kontrollii hava 5 KM 1500 metre 300 metre
metre (3000 feet) ve altinda, veya | sahasii¢inde (1000 feet)
razinin 1 feet) tistii
arazini\ 300 rr}etre (1000 feet) listiinde, Kontrollii hava 5 KM Bulutlardan  uzaklasarak yeri/suyu
hangisi daha yiiksekse o
sahasi disinda gorerek

Tablo 1: VER minimumlar tablosu

Gecis Irtifas: yiiksekliginin ortalama deniz seviyesine gore 3050 metre (10000 feet)’in altinda olmasi
halinde, 10000 feet yerine FL100 kullanilmalidur.

(2) Helikopterler i¢in yer goriisii, kontrollii hava sahasi disinda 2 KM'den az olmayacaktir.

(3) Helikopterler i¢in yer goriisii, kontrollii hava sahasi i¢ginde 3 KM'den az olmayacaktir.

(4) Meteorolojik gozlem raporlarinda (METAR/SPECI) bildirilen hakim goriis degeri, yer
goriisii olarak esas alinacaktir. Hakim goriis degerine ilave olarak, en diistik goriis degerinin de s6z
konusu raporlarda belirtildigi durumlarda;

a) ATC iiniteleri tarafindan hakim goriis degeri yer goriisii olarak esas alinacak ve VFR ugus
operasyonlariin yapilip yapilamayacagina bu deger esas alinarak karar verilecektir.

b) Hava yer muhaberesinde hakim goriis degerine ilave olarak, ATC {initesi tarafindan en
diisiik goris degeri cografi yoniiyle birlikte pilotlara verilir, s6z konusu en diisiik goriis degerinin
oldugu bolgede VFR ugus diizenlenebilmesi ig¢in gerekli olan goriis ve bulutlardan uzaklik
kriterlerinin kargilanmasi sorumlulugu bu bélgedeki ugus siiresince ucusu yapacak pilota aittir.

¢) Hakim goriis degerine ilave olarak verilen en diisiik goriis degerinin pist lizeri veya
dogrultusunda olmasi durumunda kalkis veya inis sorumlulugu tamamen pilota aittir.

DORDUNCU BOLUM
Gorerek Ucus Kurallar:

VFR ucuslarin yapilmamasi

MADDE 36- (1) Ozel VFR uguslar hari¢, VFR uguslar, hava aracinin Tablo-1’de belirtilen
ugus riiyeti ve bulutlardan uzaklik sartlarin1 saglamasi halinde gergeklestirilir.

(2) Ilgili ATC iinitesinden izin alinmas1 disinda, VFR uguslar, asagida a) ve b) maddelerinde
belirtilen hallerde, kontrol bolgesindeki bir havaalanina inis veya kalkis yapmayacak, meydan trafik
bolgesine veya trafik paternine girmeyecektir;

a) Bulut tavani, 450 metre (1500 feet)'ten az oldugunda veya

b) Yer goriisii 5 kilometreden az oldugunda.

Giinbatim ile giindogumu arasi ucuslar
MADDE 37- (1) Gunbatimi ile giindogumu arasinda veya giinbatimi ile giindogumu
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arasinda Genel Miidiirliik tarafindan belirlenecek baska bir siirede VFR ucuslar Genel Miidiirliik
tarafindan belirlenecek kosullara uygun olarak ugus yapar.

(2) VFR ugus yapilabilmesine yonelik uygun goriilen kosullar Tiirkiye AIP’si igerisinde
yayimlanir.

VFR Uguslar

MADDE 38- (1) Genel Miidiirliik tarafindan izin verilmedik¢e, VFR uguslar;

a) Glines batimindan 30 dakika sonrasi ile giines dogumundan 30 dakika oncesi siire
igerisinde,

b) FL 200'"in iizerinde,

c) Transonik ve siipersonik hizlarda,
yapilamaz.

(2) FL 290'in iizerinde 300 metre (1000 feet)'lik azaltilmis dikey ayirma minimumu
uygulanan sahalarda, FL 290'in iizerinde VFR ugus yapilamaz.

(3) Inis veya kalkis icin gerekli olmasi disinda veya Genel Miidiirliikten izin alinmadikga;
yerlesim yerlerinin veya agik havadaki insan topluluklarinin tizerinde hava araci merkez olmak
tizere 600 metre yarigapl bir sahadaki en yiiksek yapi, tesis veya araziden 300 metre (1000 feet)’ten
daha az yiikseklikte VFR ugus yapilamaz.

(4) Inis veya kalkis igin gerekli olmasi disinda veya Genel Miidiirliikten izin alinmadikga;
yerlesim yerlerinin ve agik havadaki insan topluluklarinin olmadigi kara veya su tizerinde 150 metre
(500 feet)’ten daha az yiikseklikte VFR ugus yapilamaz.

(5) 38 inci Maddenin figiincii ve dordiincii fikralardaki yiikseklik kriterleri, 13 tincii
Maddenin birinci fikrasindaki gerekliligin saglanabilmesi kapsamindadir.

(6) Hava trafik kontrol miisaadelerinde veya ATS tnitesi tarafindan farkli bir durum
belirtilmedikge, sudan veya yerden itibaren 900 metre (3000 feet)’in iizerinde veya ilgili ATS
tinitesi tarafindan belirtilecek daha yiiksek bir degerdeki seyir seviyesinde yiiriitiilecek VFR
ucuslar, bu Talimatin Ek-1’indeki seyir seviyeleri tablosunda yer alan yoniine uygun bir seyir
seviyesinde yapilir.

VFR ucuslarda haberlesme

MADDE 39- (1) VFR bir ugus; ugus bilgi hizmeti saglayan hava trafik hizmetleri tinitesiyle
stirekli hava-yer sesli iletisimini, ilgili haberlesme kanalini takip ederek muhafaza eder ve gerektiginde
hava trafik hizmetleri iinitesine pozisyon raporu verir. (2) Gorerek ugus kurallarina gore ugmakta olan
bir hava araci, aletli ugus kurallarina gére ugmayi talep edecek ise;

a) Gegerli ugus planini etkileyecek degisiklikleri ilgili ATS {initesine bildirir, veya,

b) ilgili ATS iinitesine bir ugus plani sunar ve kontrollii hava sahasindayken IFR'a
gecmeden once miisaade alir.

BESINCI BOLUM
Aletli Ucus Kurallan

Aletli ugus kurallarina gore gerceklestirilen tiim ucuslar i¢in gegerli kurallar

MADDE 40- (1) Aletli ugus kurallarina gore gerceklestirilecek tiim ucuslarda hava araglari,
uculacak rotaya uygun seyriisefer cihazi ve aletlerle donatilir.

(2) Kalkis ve inis i¢in gerekli olmasi disinda veya Genel Miidiirliik tarafindan 6zel olarak
yetkilendirilmedikge, bir IFR ugus, belirlenmis minimum ugus irtifasinin altinda veya minimum
ucus irtifasinin belirlenmedigi durumlarda:

a) Yiiksek arazi veya daglik bolgeler lizerinde, hava aracinin tahmini pozisyonu merkez
olmak tizere 8§ kilometrelik mesafe i¢erisinde bulunan en yiiksek yapi, tesis veya araziden 600 metre
(2000 feet)’ten daha az bir yiikseklikte,

b) (Degisik: 09/10/2024 — E.87599) Yiiksek arazi ve daglik bolgeler haricindeki yerler
tizerinde hava aracinin tahmini pozisyonu merkez olmak iizere 8 kilometrelik mesafe icerisinde
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bulunan en yiiksek yapi, tesis veya araziden en az 300 metre (1000 feet)’ten daha az bir yiikseklikte,
yapilamaz.
(3) 40 mc1 Maddenin ikinci fikrasindaki yiikseklik kriteri, 13 {linci Maddenin birinci
fikrasindaki gerekliligin saglanabilmesi kapsamindadir.

IFR ucustan VFR ucusa gecis

MADDE 41- (1) Aletli ugus kurallarina gore ugus yapan bir hava araci, gérerek ugus
kurallarina gore ugus yapmayi secgerse, ilgili hava trafik hizmetleri {initesine 6zellikle IFR ugus
planinin iptal edildigini ve bununla ilgili olarak gecerli ucus plani {izerinde yapilacak
degisiklikleri bildirir.

(2) Aletli ugus kurallarina gore ugan bir hava araci, gorerek meteorolojik kosullarla
karsilasirsa, ugusun makul bir siire boyunca kesintisiz olarak gorerek meteorolojik kosullarda
stirdiiriilecegi hususundan emin olmadik¢a IFR ugusunu iptal edemez.

Kontrollii hava sahasi icerisinde IFR kurallar

MADDE 42- (1) Kontrollii hava sahasi igerisindeki IFR uguslar bu Talimatin 30 uncu
Maddesindeki hiikiimlere uymak zorundadir.

(2) Kontrollii hava sahasi igerisinde IFR olarak gergeklestirilen bir seyir ugusu, bu
Talimatin EK-1’inde yer alan seyir seviyeleri tablosunda tanimli yoniine uygun seyir seviyesinde
yapilir.

(3) iki seviye arasindaki veya seviyesinin iizerindeki bir seviyeye tirmanmasina izin verilen
kontrollii hava sahasi igerisindeki IFR bir ugus, bu Talimatin Ek-1’inde yer alan seyir seviyeleri
tablosunda tanimli yoniine uygun seyir seviyesinde yapilir.

(4) Iigili ATC iinitesi tarafindan izin verilmesi veya AIP’de yayimlanarak tanimlanmas1 halinde,
bu Talimatin EK-1’inde tanimlanmis ugus seviyeleri haricinde bir seviyede ugus yapilabilir.

Kontrollii hava sahasi disinda IFR Kkurallar

MADDE 43- (1) Kontrollii hava sahasi disinda IFR olarak gerceklestirilen bir seyir ugusu,
bu Talimatin Ek 1’inde yer alan seyir seviyeleri tablosunda tanimli yoniine uygun seyir seviyesinde
yapilir.

(2) Kontrollii hava sahasi disinda IFR olarak gergeklestirilen bir seyir ugusu, ilgili ATS
tinitesi tarafindan izin verilmedik¢e 900 metre (3000 feet) irtifada veya altinda yapilamaz

(3) FL410 yukarisinda gergeklestirilen ucuslar, Bu Talimatin EK-1’inde yer alan seviyelere
uygun seyir seviyesinde gergeklestirilir.

Kontrollii hava sahasi disindaki IFR uguslarin haberlesmesi

MADDE 44- (1) Kontrollii hava sahasi disinda ugan IFR bir trafik, uygun haberlesme kanali
tizerinde hava-yer sesli muhaberesini muhafaza eder ve ugus bilgi hizmeti saglayan hava trafik
hizmetleri tinitesi ile, gerektiginde, iki yonlii iletisim kurar.

Kontrollii hava sahas1 disindaki IFR ucuslarin pozisyon raporlari
MADDE 45- (1) 44 iincli Maddenin birinci fikrasina tabi olan ve kontrollii hava sahasi disinda
ucan [FR bir trafik, kontrollii uguslar i¢in 30 uncu Maddenin onuncu fikrasinda belirlendigi
sekilde pozisyon raporu Verir.
ALTINCI BOLUM

Son Hiikiimler

Teknik diizenlemeler

MADDE 46- (1) Bu Talimatta yer almayan ve istisnai 6zellik arz eden teknik konular ile bu
Talimatta belirtilen konulara iliskin uygulama detaylari, ICAO tarafindan bu konulara iliskin
yapilan uygulamalara paralel olarak Genel Midiirliik tarafindan hazirlanacak diizenlemeler ile
belirlenir.
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idari islemler

MADDE 47- (1) Bu Talimatin gerekliliklerini yerine getirmeyenler hakkinda 2920 sayili

Kanun ve bu Kanun kapsaminda yayimlanan diizenlemelerde yer alan hiikkiimler kapsaminda idari
islem uygulanir.

Yiiriirlik

MADDE 48- (1) Bu Talimat yayimi tarihinde yiirtirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 49- (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirti yiirtitiir.

23127



EK 1. SEYIR SEVIYELERINE AiT TABLOLAR
Bu Talimatta referans verilen seyir seviyeleri asagidaki gibidir:

RVSM - FEET

[rtifa icin “feet” kullanilan ve, bolgesel hava seyriisefer anlasmalarina gore, FL 290 ile FL 410 arasinda
(FL 290 ve 410 dahil) 1000 ft’lik dikey ayirma minimumu uygulanan sahalarda:

YON
000 dereceden 179 dereceye 180 dereceden 359 dereceye
IFR Uguslar VER Uguslar IFR Uguslar VER Ucuslar
Seviye Seviye Seviye
Seviye
FL Feet Metre FL Feet  Metre FL Feet Metre FL Feet Metre
010 1 000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7 000 2150 075 7500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200
110 11 000 3350 115 11500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13 000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15 000 4 550 155 15 500 4700 160 16 000 4900 165 16500 5050
170 17 000 5200 175 17 500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650
190 19 000 5800 195 19 500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21000 6 400 215 21500 6 550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7150 240 24000 7300 245 24500 7450
250 25000 7 600 255 25500 7750 260 26 000 7900 265 26500 8100
270 27 000 8250 275 27 500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700
290 29 000 8850 300 30000 9150
310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10050 340 34000 10350
350 35000 10650 360 36000 10950
370 37000 11300 380 38000 11600
390 39000 11900 400 40000 12200
410 41000 12500 430 43000 13100
450 45000 13700 470 47000 14350
490 49000 14950 510 51000 15550
VS. VS. VS. VS. VS. VS.

Not. — Dikey ayirmaya iligkin kilavuz materyal, FL 290 ve FL 410 (dahil) aras1 300 m (1 000 ft)’lik bir
Dikey Ayirma Minimumunun Uygulanmasina iligkin Elkitab1 (Dok 9574) ‘fe yer almaktadur.
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RVSM - METRE

Irtifa i¢in metre kullanildig1 durumlarda, bélgesel hava seyriisefer anlasmalarma gore, 8 900m ile
12500m arasinda (12500 m dahil) 300 m’lik bir dikey ayirma minimumunun uygulandig: alanlarda:

YON
000 dereceden 179 dereceye *** 180 dereceden 359 dereceye ***
IFR Uguslar VFR Uguglar IFR Uguslar VFR Uguslar
Seviye Seviye Seviye

Seviye
Standart Standart Standart Standart
Metrik ~ Metre Feet Metrik ~ Metre Feet Metrik Metre  Feet Metrik Metre  Feet
0030 300 1 000 - - - 0060 600 2000 - - -
0090 900 3000 0105 1500 3500 0120 1200 3900 0135 1350 4400
0150 1500 4900 0165 1165 5400 0180 1800 5900 0195 1950 6400
0210 2100 6900 0225 2250 7400 0240 2400 7900 0255 2550 8400
0270 2700 8900 0285 2850 9400 0300 3000 9800 0315 3150 10
300
0330 3300 10 800 0345 3450 11 300 0360 3600 11800 0375 3750 12
300
0390 3900 12 800 0405 4050 13 300 0420 4200 13800 0435 4350 14
300
0450 4 500 14 800 0465 4650 15 300 0480 4800 15700 0495 4950 16
200
0510 5100 16 700 0525 5250 17 200 0540 5400 17700 0555 5550 18
200
0570 5700 18 700 0585 5850 19 200 0600 6000 19700 0615 6150 20
200
0630 6 300 20700 0645 6 450 21 200 0660 6600 21700 0675 6750 22
100
0690 6 900 22 600 0705 7 050 23100 0720 7200 23600 0735 7350 24
100
0750 7 500 24 600 0765 7 650 25100 0780 7800 25600 0795 7950 26
100
0810 8 100 26 600 0825 8 250 27 100 0840 8400 27600 0855 8550 28
100
0890 8900 29 100 0920 9200 30100
0950 9500 31100 0980 9800 32100
1010 10100 33100 1040 10400 34100
1070 10700 35100 1100 11000 36100
1130 11300 37100 1160 11600 38100
1190 11900 39100 1220 12200 40100
1250 12500 41100 1310 13100 43000
1370 13700 44900 1430 14300 46900
1490 14900 48900 1550 15500 50900
VS. VS. VS. VS, VS, VS,

Not. — Dikey aywmaya iliskin kilavuz materyal, FL 290 ve FL 410 (dahil) aras1 300 m (1 000 ft)’lik bir
Dikey Ayirma Minimumunun Uygulanmasina iligkin Elkitabi1 (Dok 9574) ‘te yer almaktadur.
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“feet”’in, irtifa 0l¢limiiniin baslica birimi oldugu diger alanlarda:

RVSM - Olmayan - FEET

YON
000 dereceden 179 dereceye ** 180 dereceden 359 dereceye **
IFR Uguslar VFR Uguslar IFR Uguslar VFR Uguslar
Seviye Seviye Seviye
Seviye
FL Feet Metre FL Feet  Metre FL Feet Metre FL Feet Metre
010 1000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7 000 2150 075 7 500 2 300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9 000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200
110 11 000 3350 115 11 500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13000 3950 135 13 500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15 000 4550 155 15 500 4700 160 16 000 4900 165 16500 5050
170 17 000 5200 175 17 500 5350 180 18000 5500 185 18,500 5650
190 19 000 5800 195 19 500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21 000 6 400 215 21 500 6 550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7 150 240 24000 7300 245 24500 7450
250 25000 7 600 255 25500 7750 260 26 000 7900 265 26500 8100
270 27 000 8250 275 27 500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700
290 29 000 8850 300 30000 9150 310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10050 340 34 000 10 350 350 35000 10650 360 36000 10950
370 37000 11300 380 38 000 11 600 390 39000 11900 400 40000 12200
410 41000 12500 420 42 000 12 800 430 43000 13100 440 44000 13400
450 45000 13700 460 46 000 14 000 470 47 000 14350 480 48000 14650
490 49000 14950 500 50 000 15 250 510 51000 15550 520 52000 15850

VS.

VS.

VS.

VS.

VS.

VS.

'S

VS.

VS.

VS.

VS.

VS.

Not. — Dikey aywrmaya iliskin kilavuz materyal, FL 290 ve FL 410 (dahil) aras1 300 m (1 000 ft)’lik bir
Dikey Ayirma Minimumunun Uygulanmasina iligskin Elkitab1 (Dok 9574) ‘te yer almaktadur.
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RVSM-olmayan - METRE

Metre’nin, irtifa 6l¢iimiiniin baslica birimi oldugu diger alanlarda:

YON
000 dereceden 179 dereceye ** 180 dereceden 359 dereceye **
IFR Uguslar VFR Uguslar IFR Uguslar VFR Uguslar
Seviye Seviye Seviye
Seviye
Standart Standart Standart Standart
Metrik  Metre Feet Metrik ~ Metre Feet Metrik Metre  Feet Metrik  Metre  Feet
0030 300 1000 - - - 0060 600 2000 - - -
0090 900 3000 0105 1500 3500 0120 1200 3900 0135 1350 4400
0150 1500 4900 0165 1165 5400 0180 1800 5900 0195 1950 6400
0210 2 100 6 900 0225 2250 7 400 0240 2400 7900 0255 2550 8400
0270 2700 8900 0285 2 850 9400 0300 3000 9800 0315 3150 10
300
0330 3300 10 800 0345 3450 11 300 0360 3600 11800 0375 3750 12
300
0390 3900 12 800 0405 4050 13300 0420 4200 13800 0435 4350 14
300
0450 4 500 14 800 0465 4650 15 300 0480 4800 15700 0495 4950 16
200
0510 5100 16 700 0525 5250 17 200 0540 5400 17700 0555 5550 18
200
0570 5700 18 700 0585 5850 19 200 0600 6000 19700 0615 6150 20
200
0630 6 300 20700 0645 6 450 21200 0660 6600 21700 0675 6750 22
100
0690 6 900 22 600 0705 7 050 23100 0720 7200 23600 0735 7350 24
100
0750 7 500 24 600 0765 7650 25100 0780 7800 25600 0795 7950 26
100
0810 8 100 26 600 0825 8 250 27 100 0840 8400 27600 0855 8550 28
100
0890 8900 29 100 0920 9200 30 100 0950 9500 31100 0980 9800 32
100
1010 10100 33100 1040 10400 34100 1070 10700 35100 1100 11000 36
100
1130 11300 37100 1160 11600 38100 1190 11900 39100 1220 12200 40
100
1250 12500 41100 1280 12800 42100 1310 13100 43000 1370 13400 44
000
1370 13700 44900 1400 14000 46100 1430 14300 46900 1460 14600 47
900
1490 14900 48900 1520 15200 49900 1550 15500 50900 1580 15800 51
900
Vs. Vs. Vs. Vs. Vs. Vs. Vs Vs. Vs. VS. Vs. Vs.

Not. — Dikey aywmaya iliskin kilavuz materyal, FL 290 ve FL 410 (dahil) aras1 300 m (1 000 ft)’lik bir
Dikey Ayirma Minimumunun Uygulanmasina iligkin Elkitab1 (Dok 9574) ‘te yer almaktadur.
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